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Przeglad nr. /
Data zatwierdzenia

Poprawka

Dotyczy

Data wdrozenia

0.0/09-2011

1.0/11-2012

Poprzednie wersje sg dostepne
w zaktadce History

01-02-2012

01-01-2013

1.0 /06-2014

Zmiany redakcyjne:
Wszystkie zmiany redakcyjne zostaty
umieszczone w factsheet

Caty
Dokument

01-01-2015

Wyja$nienie istniejacego wymogu
Dotyczacego braku obowigzku certyfikaciji
dla brokerki frachtowej w transporcie
drogowym lub transporcie kolejowym.

1.3

01-01-2015

Ten wymog dla tzw. runners zostat juz
ustanowiony w GMP+ B4.2. W
konsekwencji taki sam wymog musi znalezé
sie w GMP+ B4.

13

01-01-2015

Usuniety tekst nie odnosi sie do standardu
GMP+ B4.

1.4

01-01-2015

Korekta: plombowane jednostki tadunkowe
sg, pod pewnymi warunkami, traktowane jak
produkt opakowany. Zostato to juz
zmienione w standardzie GMP+ B4, z
pominieciem tej definicji.

01-01-2015

Wyjasnienie: kontrola szkodnikéw ma by¢
réwniez stosowana dla tadowni
zatadowanych produktami paszowymi.

5.3.2

01-01-2016

W standardzie GMP+ B4 dodano wymogi
dla indywidualnego stosowania zasad
HACCP.

01-01-2016

Nieznacznie dostosowano wymogi
korzystania z wagonéw “wytgcznie towary
rolne” w transporcie kolejowym.

7.2.3

01-01-2015

Dostosowano wymég posiadania karty
podroézy dla tadowni.

Dostosowano wymaég dotyczacy
rejestrowania fadunkow poprzednich i
sposobéw czyszczenia dla transportu
kolejowego.

7.3.3

01-01-2015

2.0/11-2015

Nastepstwa zmian redakcyjnych w B1, B2 z
dnia 1-6-2015

Caly
dokument

01-06-2015

Opis zakresu zafrachtowania zostat
dostosowany do wymogu z rozdziatu 7.2.3,
stanowigcego ze broker frachtowy nie moze
przeprowadza¢ LCI.

1.3

01-04-2016

Odnosniki do GMP+ B4.1, B4.2, B4.4. oraz
B4.5 zostaty usuniete, poniewaz standardy
te stracity waznos¢ z dniem 31-12-2015.

141

01-04-2016

Definicja ,wytacznie towary rolne” dla
statkéw zeglugi przybrzeznej zostata
dodana do GMP+ B4.

01-04-2016

Podkreslono fakt, ze wymogi dotyczgce
korzystania z przewoznika zewnetrznego
stosuje sie rowniez do statkdw zeglugi
$rodlgdowe;.

Dotyczy to juz obowigzujgcych wymogow.

7.1

01-04-2016

3.0/09-2016

Dodanie “pozytywnej deklaracji” dla
transportu fizycznego.
Patrz Biuletyn z 02.08.2016

7.2.1

02-08-2016
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Przeglad nr. / Poprawka Dotyczy Data wdrozenia
Data zatwierdzenia
4.0/ 05-2018 Korekta: 1.3 01-07-2018
Odwotanie do C1 zmienione na C10
Korekta tekstu 4.1
Dodano wymogi dla pojazdéw 5.2.2.2 01-07-2019
kombinowanych
Dodano wymogi dla pozytywnej 7.2.1 01-07-2019
deklaraciji dla brokeréw frachtowych
Dodano wyjasnienie dotyczgce podpisu | Zatgcznik 01-07-2018
kapitana A
4.0/2-2021 Pojazdy kombinowane z elastycznymi 5.2.2.2 17-12-2019
zbiornikami wielokrotnego uzycia sg
dopuszczone

oznaczeniu :
- Nowy tekst

- Stary-tekst

obowigzywania.

Uwagi redakcyjne:
Wszelkie zmiany w tej wersji dokumentu sg widoczne. Mozna je rozpoznac¢ dzieki

Zmiany muszg zosta¢ wdrozone przez uczestnika najpdzniej przed ostateczng datg
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1 WPROWADZENIE

1.1 Informacje ogélne

System GMP+ Feed Certification scheme zostat zapoczatkowany i rozwiniety w
1992 roku przez holenderski przemyst paszowy w reakcji na rézne, mniej lub
bardziej powazne, przypadki skazenia materiatow paszowych. Pomimo, ze
zainicjowany jako system krajowy, rozwingt sie on w miedzynarodowy system,
ktérym zarzadza firma GMP+ International we wspodlpracy z wieloma
zainteresowanymi stronami z wielu krajow.

Chociaz system GMP+ Feed Certification scheme opracowano z perspektywy
bezpieczehstwa pasz, w 2013 roku opublikowano pierwszy standard dotyczacy
zrownowazonego rozwoju i odpowiedzialnosci spotecznej dla sektora pasz. W tym
celu utworzono dwa moduty: GMP+ Feed Safety Assurance (koncentrujgcy sie na
bezpieczenstwie pasz) oraz GMP+ Feed Responsibility Assurance (zajmujacy sie
sprawami zrbwnowazonego rozwoju i spotecznej odpowiedzialnosci w odniesieniu
do pasz).

GMP+ Feed Safety Assurance to cato$ciowy modut zawierajgcy standardy dla
zapewnienia bezpieczenstwa pasz we wszystkich ogniwach fancucha paszowego.
Wykazanie wtasciwego zapewnienia bezpieczenstwa pasz stanowi ,licencje na
sprzedaz” w wielu krajach i na wielu rynkach, a uczestnictwo w module GMP+ FSA
moze to znakomicie utatwi¢. W oparciu o praktyczne potrzeby, w standardach
GMP+ FSA uwzgledniono szereg elementéw, takich jak wymogi zarzadzania
systemem bezpieczenstwa pasz, zasady HACCP, sSledzenie drogi produktu,
programy wymogow wstepnych, kompleksowe ujecie catego tancucha paszowego
oraz system wczesnego ostrzegania EWS (Early Warning System).

Rozwijajgc modut GMP+ Feed Responsibility Assurance, firma GMP+ International
uwzglednia oczekiwania uczestnikdow GMP+. Sektor pasz dla zwierzat stoi przed
wyzwaniem dziatania w sposob bardziej odpowiedzialny spotecznie. Dotyczy to, dla
przyktadu, pozyskiwania soi i mgczki rybnej od producentéw i handlowcéw
dziatajgcych z uwzglednieniem potrzeb ochrony ludzi, zwierzat i Srodowiska
naturalnego. Aby wykaza¢ dziatanie w sposob odpowiedzialny spotecznie przy
produkcji oraz handlu, firma moze uzyskac certyfikacje w ramach GMP+ Feed
Resposibility Assurance. Dzigki niezaleznemu systemowi certyfikacji GMP+
International dostosowuje sie do zapotrzebowania rynku.

Wspdlnie z partnerami GMP+, firma GMP+ International wypracowuje klarowne
wymagania systemu Feed Certification. Organizacje certyfikujgce sg w stanie
przeprowadzac certyfikacje GMP+ w sposéb niezalezny.

GMP+ International wspiera uczestnikéw systemu GMP+ dostarczajgc praktyczne i
przydatne informacje w formie dokumentow o charakterze poradnikéw, baz danych,
biuletynow, list pytan i odpowiedzi oraz organizujgc seminaria.

1.2 Struktura GMP+ Feed Certification

Dokumenty systemu GMP+ Certification scheme sg podzielone na kilka grup. Na
nastepnej stronie znajduje sie schemat przedstawiajgcy zawartos¢ GMP+ Feed
Certification scheme:
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GMP+ Feed Certification scheme

A — documents
Ogolne wymogi uczestnictwa w GMP+ FC scheme

B — documents
Dokumenty normatywne, aneksy i zapisy krajowe

Feed Safety Assurance Feed Responsibility Assurance

C - documents

Wymogi certyfikacyjne systemu GMP+ FC scheme
D — documents

dniki pomocnicze dla firm przy wdrazaniu wymogo

Wszystkie te dokumenty sg dostepne na stronie internetowej GMP+ International
(www.gmpplus.org).

Niniejszy dokument jest to standard oznaczony GMP+ B4 Transport stanowigcy
cze$¢ modutu GMP+ FSA .

1.3 Zakres i stosowanie niniejszego standardu

Niniejszy standard zawiera warunki i wymogi dla zapewnienia jakosci:

1. Zafrachtowania transportu drogowego, zeglugi przybrzeznej, $rédigdowymi
drogami wodnymi, transportu morskiego oraz kolejowego.
W ramach tego zakresu mieszczg sie wszelkie dziatania zwigzane z
dziatalnoscig brokerskg na rynku frachtowym. Odnosi sie to do catego procesu:
przyjecia zlecenia, wyboru i przyjecia tadowni, instrukcji dla kontrolera 1,
akceptacji tadowni w oparciu o pozytywny raport LCI oraz uaktualnienia
danych administracyjnych. Réwniez firmy wykonujgce tylko czes¢ z tej
dziatalno$ci, jak brokerzy lub agenci frachtowi (tak zwani “runners”), dziatajgce
jako posrednicy pomiedzy przewoznikami a frachtujgcymi, sg objete zakresem
niniejszego standardu.
Standard zawiera zarébwno wymogi ogoélne, jak i wymogi szczegotowe, ktére
zostaty réwniez opracowane jako takie.

2. Transport drogowy i kolejowy.
Nalezy przez to rozumiec nie tylko fizyczny transport, ale takze wszelkie
dziatania umozliwiajgce przewo6z, takie jak planowanie, zakupy, czyszczenie
oraz czynnosci administracyjne.

1 Broker frachtowy nie moze przeprowadzaé¢ LCI. LCI musi by¢ powierzone zewnetrznej CO (firmie
kontrolnej).
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Wskazowka
Aktualnie certyfikacja nie jest obowigzkowa dla
- brokerki frachtowej w transporcie drogowym
- dla transportu kolejowego (z uzyciem wagonow)
Ale moze ona mieC migjsce na zasadzie dobrowolnoSci az do daty, ktora zostanie
ustalona.

Transport srédlgdowymi drogami wodnymi oraz zegluga przybrzezna nie sg objete
niniejszym standardem. Warunki dla tego rodzaju transportu zostaty okreslone w
standardzie GMP+ B4.3 Zegluga Srédlgdowymi Drogami Wodnymi. Zdecydowano
0 pozostawieniu tych wymogéw poza niniejszym standardem, gdyz dotyczy to
przyjetego kodeksu higieny z wtasng strukturg standardu.

Wymogi niniejszego standardu majg zastosowanie w odniesieniu do organizacji,
niezaleznie od ich rodzaju i wielkosci, ktére prowadzg dziatalno$¢ objetg zakresem
tego standardu. Nie ma znaczenia czy firma prowadzi takg dziatalno$é na rachunek
wiasny, czy tez jako podwykonawca (‘ustugodawca’).

Jesli broker frachtowy lub przewoznik prowadzi inng dziatalno$¢ zwigzang z
paszami (na przyktad handel paszami, produkcja), zachodzi koniecznosé
zastosowanie innego standardu GMP+ zamiast lub jako uzupetnienie niniejszego
standardu. Patrz takze punkt 1.4

Szczegotowe informacje znajdujg sie w GMP+ C10 Wymogi Akceptacji oraz
Procedura dla Organizacji Certyfikujgcych, Zatgcznik .

Broker frachtowy lub przewoznik pozostaje odpowiedzialny za bezpieczenstwo
pasz oraz za sprawdzania zgodnosci wykonywanych przez niego dziatan z
wymogami. Stosujgc sie do wymogow niniejszego standardu broker frachtowy lub
przewoznik mogg wykazac stronom trzecim bezpieczenstwo i jako$¢ swoich ustug
lub pasz.

1.4 Struktura niniejszego standardu.

Wymogi dotyczace feed safety management system (systemu zarzgdzania
bezpieczehstwem pasz) znajdujg sie w rozdziale 4. Rozdziat 5 zawiera wymogi dla
programow wstepnych. Programy te sg niezbedne dla utrzymania podstawowego
poziomu higieny. Rozdziat 6 zawiera minimalne wymogi HACCP.

Dodatkowe wymogi dla kontroli dziatan operacyjnych sg zawarte w rozdziale 7. Na
koniec, w rozdziale 8 znalez¢ mozna warunki i wymogi dla weryfikacji i usprawnien.
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Wskazowka

Przy wielu wymogach niniejszego standardu umieszczone zostaty wskazowki.
Znajdujg sie one w osobnych jasnozielonych ramkach z tytutem ‘Wskazéwka’.
Wskazowki nie zawierajg obowigzkowych wymogow lub warunkow, lecz majg na
celu pom6c w lepszym zrozumieniu wymogow. Zawierajg czesto informacje
uzyteczne dla audytorow.

Dla wyraznego odroznienia wskazéwek od obowigzkowych wymogow we
wskazdwkach unika sie uzywania stowa ‘musi’.

Nie zawsze jednak to sie udaje. Jesli jest uzyte stowo ‘musi’ lub ‘powinien’, nalezy je
traktowac jako zalecenie odnoszgce sie do ustalonego wymogu.

Uwaga: W odréznieniu od ramek zaznaczonych na zielono, biate ramki zawierajg
wymaogi. Nalezy je traktowac jako szczegoty wymogow opisanych ponad nimi.

Struktura tego standardu pokrywa sie ze strukturg wielu innych standardow GMP+.
Wymagania w rozdziatach ogolnych sg identyczne w odniesieniu do zawartosci, jak
w tym standardzie, cho¢ nie wszedzie sg opisane tak szczegotowo.

Jest to zalezne od zakresu standardu. Poniewaz kazdy standard jest przeznaczony
dla okreslonej grupy docelowej, moze rézni¢ sie takze stownictwo uzywane do
opisania wymogow. Ma to na celu jak najlepsze dotarcie do grupy docelowe;j.

Wskazéwka
Rozdziaty ogélne to 4, 5, 6i 8.

Dla przyktadu, struktura standardu GMP+ B4 ‘Transport’ jest identyczna jak
standardu GMP+ B3 ‘Handel, skup, przechowywanie i przetadunek’.

Standard GMP+ Transport jest przeznaczony dla brokeréw frachtowych oraz firm
przewozowych. Dlatego w tym standardzie unika sie uzywania okresleri ‘handel’
oraz ‘przechowywanie i przetadunki’, natomiast znacznie czeSciej wystepujg
okreslenia takie jak ‘brokerka frachtowa’ oraz ‘transport’.

Firma dziatajgca zarbwno w przechowalnictwie i przetadunkach, jak rowniez w
transporcie, moze stosowac kombinacje obu standardéw. Jest to stosunkowo proste,
poniewaz standardy te majg identyczng strukture i wiele rozdziatéw pokrywa sie co
do tresci. Firma powinna jednak zachowac czujno$¢ odnosnie stosowania drugiego
standardu oraz sprawdzic, czy nie sg konieczne dodatkowe dziatania dla drugiej
dziatalnosci.

Aneksy GMP+ (oznaczone: GMP+ BAXxx), do ktérych sg odnosniki, sg oddzielnymi
dokumentami GMP+ w ramach grupy B i nie sg dotagczone do tego standardu. Jesli
w standardzie znajduje sie odnosnik do aneksu, aneks ten stosuje sie w ramach
niniejszego standardu. Patrz rowniez rozdziat 2.

(€108 ) nternational Wersja PL: 1 lipca 2021 9/42



1.4.1 Przewodnik dla uzytkownika

Transport - B 4

Brokerstwo | Brokerstwo | Transpo | Transport
frachtowe | frachtowe w | rt kolejowy
(transport | transporcie | drogowy | (nowy)
statkiem drogowym
lub kolejg)
H1 Wprowadzenie X X X X
H2 Odnos$niki normatywne X X X X
H3 Terminy i definicje X X X X
H4 System bezpieczenstwa | X X X X
pasz
H5 Program wymogow
wstepnych
5.1 Pracownicy X X X X
5.2 Infrastruktura X X
5.3 Konserwacja i higiena X X
5.4 ldentyfikacja i $ledzenie X X X X
drogi produktow
55 EWS X X X X
H6 HACCP X) (X) X) X)
H7 Zarzadzanie
dziatalnoscig operacyjna
7.1 Zakupy X X X X
7.2 Brokerstwo frachtowe X X X X
7.2.1 Przyjecie zlecenia X X X X
7.2.2 Zapisy danych brokera X X X X
frachtowego
7.2.3 Gwarantowanie zlecenia | X X
na LClI
7.2.4 Realizowanie zlecenia na | X X
wykonanie LCI
7.2.5 Raportowanie LCI X X
7.3 Transport X X
H8 Weryfikacje i uspraw- X X X X
nienia

1.5 Wylaczenie wymogow

Istnieje mozliwos¢, ze pewne wymogi nie odnoszg sie do brokera frachtowego lub
przewoznika. W takim przypadku broker frachtowy lub przewoznik moze wytgczyc¢
takie wymogi z zakresu obowigzywania. Wytaczenie takie musi jednak byc¢
uzasadnione. Wylgczenia wymogow nie mogg w zadnym wypadku prowadzi¢ do
sytuaciji, w ktérej broker frachtowy lub przewoznik oferuje ustugi nie bedgce w
zgodzie z zasadami bezpieczenstwa pasz okreslonymi w module GMP+ Feed
Safety Assurance (GMP+ FSA module).

Zadne wymogi hie mogg by¢ wytgczone tylko dlatego, ze broker frachtowy lub
przewoznik uwaza je za nie dotyczgce, gdyz klienci tego nie wymagaja, lub
dlatego, ze stosowanie sie do tych wymogéw nie stanowi obowigzku prawnego, lub
tez dlatego, ze dana firma jest za mata.

GMP+ International

Wersja PL: 1 lipca 2021

10/42



Transport - B 4

Wskazowka

Niektére firmy majg problemy z wdrazaniem pewnych wymogdw. Zwyczajowo jako
powdd podawany jest tutaj argument, ze dana firma jest mata i moze mie¢ problem
w realizacji wymogow odnoszgcych sie do systemow zarzgdzania, takich jak
zarzgdzanie dokumentacjg, audyty wewnetrzne, przeglady menedzerskie itp.
Niniejszy standard zostat celowo skonstruowany w taki sposob, by wszystkie
wymogi w nim zawarte byty obowigzkowe takze dla mnigjszych firm, a Zzadne z
wymogow nie mogty zostac z goéry wytgczone dla firm matych. Pozwala to unikngé
podejrzen o mniejszg dbato$¢ matych firm o bezpieczenstwo pasz.

Ponadto, modut GMP+ FSA zaktfada kontrole zagrozen poprzez zastosowanie zasad
HACCP. Wymagany system zarzgdzania jest zatem wsparciem dla procesu statej
kontroli zagrozen. Nie ma znaczenia, czy zagrozenia te wystepujg w mniejszych czy
wiekszych firmach, muszg one zawsze byc¢ kontrolowane na poziomie wymaganym
przez GMP+. Prosta struktura firmy oraz jasne i klarowne procesy biznesowe mogag
oznaczac, ze wymogi odnoszgce sie do systemu zarzgdzania wdrazane sg w inny
sposob. Audytor ma pewng swobode w dokonywaniu ocen, w ktérych podstawowg
zasadg jest to, Zze uzywany system pozwala na kontrolowanie zagrozen.

Szereg ramek ze wskazéwkami w niniejszym standardzie zawiera sugestie
dotyczgce tego, jak mata firma moze spetnia¢ konkretny wymag.
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2 Cel Feed Safety Management System

Wdrozenie niniejszego standardu ma prowadzi¢ do ustanowienia systemu
zarzadzania pozwalajgcego na zapewnienie bezpieczenstwa i jakosci produktow
paszowych i ustug zwigzanych z paszami, objetych zakresem tego standardu.

Standard ten uwzglednia wszystkie obowigzujgce przepisy prawa paszowego, jak
réwniez zasady bezpieczenstwa pasz oraz standardy powszechnie akceptowane
w sektorze paszowym przy produkcji oraz dostawie bezpiecznych pasz.

Feed safety management system musi gwarantowac, ze obowigzujgce wymogi
prawne oraz wymogi sektorowe zostaty spetnione, oraz ze uwzgledniono zapisy
ustawowe, regulacje oraz wymogi kontraktowe.

Uwagi:

o (Odnosnie prawa paszowego, przy opracowywaniu standardu zwrécono
szczegoblng uwage na odpowiednie wymogi obowigzujgcego prawa paszowego.
Jednakze zapewnienie petnej zgodnosci z obowigzujgcym prawem paszowym
pozostaje odpowiedzialnoscig uczestnika.

¢ Ponadto odnosnie wymagan branzowych, w niektérych aneksach GMP+
(oznaczonych jako GMP+ BAXxx), zapisano szereg szczegotowych standardow i
warunkow sektorowych dotyczgcych bezpieczenstwa pasz, ktére na catym
Swiecie sg uwazane za konieczne, aby mozna byto produkowac i dostarcza¢
bezpieczne pasze. Jesli w tym standardzie jest odwotanie do aneksu GMP+,
oczekuje sie, ze uczestnik zapewni w swoim feed safety management system
efektywne dostosowanie sie do wymogow tych szczegétowych sektorowych
standardow bezpieczenstwa pasz

o Jednakze zarowno standard, jak i aneksy, moga nie zawiera¢ wszystkich
standardéw bezpieczenstwa specyficznych dla danego sektora. Zatem takze i
w tym wypadku, odpowiedzialnoscig uczestnika pozostaje ustalenie wszelkich
standardéw bezpieczehstwa pasz specyficznych dla danego sektora i
zapewnienie, ze feed safety management system jest w stanie je kontrolowaé

Certyfikacja feed safety management system zgodnie z wymogami niniejszego
standardu nie gwarantuje petnej zgodnosci lub niezgodnosci z wymogami
sektorowymi, lecz wykazuje, ze uczestnik posiada efektywny system
bezpieczehstwa pasz pozwalajgcy na osiggniecie i utrzymanie zgodnosci z
prawem, jak rowniez z wymogami bezpieczenstwa pasz specyficznymi dla danego
sektora.

Uczestnik musi rowniez spetia¢ wszystkie wtasciwe wymogi zapisane w
dokumentach GMP+ A.

Dokumenty te sg dostepne na stronie internetowej GMP+ International
(www.gmpplus.org)
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3 Terminy i definicje

Definicje znajduja sie w GMP+ A2 Definicje i Skroty (www.gmpplus.org)
W uzupetieniu termindw i definicji z GMP+ A2 Definicje i Skréty nastepujace
definicje stosowane sg w ramach tego standardu:

Wylgcznie towary rolne
(transport drogowy i
transport kolejowy)

Wyltgcznie towary rolne:
(statki zeglugi
przybrzeznej oraz
zeglugi $rédigdowej)

Broker frachtowy

CO

IDTF

Kontroler zatadunku

LCI
Przewoznik

t adownia

(€188 D International

Oznakowanie wagonu lub fadowni (transport kolejowy), ktory
przynajmniej przez okres nieprzerwanych szesciu miesiecy
byt wytgcznie wykorzystywany do transportu pasz i/lub
surowcow pochodzenia roslinnego.

Statek, ktory po doktadnym czyszczeniu i kontroli eksperta
przewozi (przez ponad 6 miesiecy i w sposob regularny)
wytgcznie materiaty paszowe, pasze petnoporcjowe oraz
premiksy luzem w formie statej lub ptynnej, za wyjatkiem
catych tadunkow dodatkéw lub innych produktéw, ktére sg
dodawane do pasz jedynie w niewielkim procencie.

Osoba prawna, ktGra organizuje transport dla stron trzecich.

Organizacja kontrolna akredytowana zgodnie z ISO 17020 ze
specjalizacjg w zakresie pasz/zbdz lub ciektych masowych
towarow rolnych, i/lub dziatajgca na poziomie
miedzynarodowym zgodnie z uznawanym systemem
certyfikacji, takim jak 1ISO 9001 lub réwnowaznym, majgca w
zakresie akredytacji kontrole tadowni (LCI - Loading
Compartment Inspection).

International Database Transport for Feed (Miedzynarodowa
Baza Danych Transportu Pasz) zawierajgca wymogi dla
minimalnych programoéw czyszczenia dla transportu
drogowego oraz srodlgdowymi drogami wodnymi.

Jest to stanowisko, ktdrego szczegdtowy opis znajduje sie w
systemie jakosci uczestnika. Jego zadania spetnia
pracownik, ktéry w oparciu o szkolenia i doswiadczenie
posiada wiedze i umiejetnosci wymagane dla kontrolera
tadowni pod kagtem ich przydatnosci do przewozu sktadnikéw
pasz.

Jesli uczestnik nie ma wtasnego kontrolera zatadunku, moze
skorzysta¢ z ustug niezaleznej firmy kontrolnej lub organizac;ji
certyfikujgcej. Kontroler zatadunku musi oczywiscie spetniac
ustalone kryteria.

Loading Compartments Inspection.
Kontrola fadowni

Strona wykonujaca (fizycznie) transport
tadownia to powierzchnia, ktéra zostanie zatadowana

produktami (paszowymi). tadownia moze skfadac sie z jednej
lub kilku komar.
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Jednostka przewozu Ciagnik z kierowca

Produkt pakowany -

(€)5838 3 International

Towary workowane

Produkt w zamknietym, natychmiast zaplombowanej
jednostce fadunkowej, ktéra nie nalezy do
przewoznika. Przewoznik nie jest odpowiedzialny za
czyszczenie i zatadunek takiej jednostki tadunkowe;j.
Zwrotne bigbagi, ktére mogg by¢ plombowane.
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4 Feed safety management system

4.1 Odpowiedzialno$¢ kadry kierowniczej

Kadra kierownicza musi by¢ swiadoma odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo pasz.
Pasze sg czescig tancucha produkcji zywnosci.

Kierownictwo ma obowigzek:

a. Uswiadomi¢ pracownikow firmy co do znaczenia bezpieczehstwa pasz oraz
zgodnosci z wymogami standardow GMP+, jak rowniez z obowigzkami
wynikajgcymi z ustawodawstwa dotyczgcego pasz.

b. Zarejestrowaé w formie pisemnej konkretne cele polityki firmy odnoénie
bezpieczenstwa pasz;

c. Wyznaczy¢ (i uaktualniac) roczne cele dotyczace bezpieczenstwa pasz

d. Wykazywac¢ odpowiedzialnos¢ i zaangazowanie w proces opracowywania i
wdrazania feed safety management system (systemu bezpieczenstwa pasz) dla
przewozu pasz w sposoéb bezpieczny.

e. Utworzy¢ zespét HACCP.

f. Zapewni¢ dostepnos¢ srodkéw oraz ludzi. Broker frachtowy lub przewoznik musi
okresli¢, jakie srodki sg konieczne dla zorganizowania i bezpiecznego
transportowania pasz oraz zapewni¢ dostepnos¢ takich srodkéw. W kazdym
przypadku zgodnos$¢ z niniejszym standardem jest konieczna.

g. Oceni¢ co najmniej raz na 12 miesiecy czy feed safety management system jest
nadal odpowiedni i skuteczny. Punkt 8.3 zawiera szczegéty takiego przegladu
menedzerskiego.

Wskazéwka:

Prawidfowo wyznaczone cele muszg byc:
a. mierzalne,

b. nakierowane na wynik,

c. akceptowalne

d. realistyczne,

e. okreslone czasowo

Bezpieczenstwo pasz w transporcie jest okreslane w minimalnych programach
czyszczenia, zgodnie z opisami znajdujgcymi sie w bazie danych IDTF (patrz:
www.gmpplus.org)

Przez ‘Srodki’ rozumie sie, miedzy innymi, infrastrukture (Srodki transportu, budynki,
Srodowisko pracy oraz urzgdzenia), pracownikéw oraz inne $rodki wymagane dla
odpowiedniego feed safety management system. Patrz rozdziat 5.

4.2 Osoba odpowiedzialna za jakos¢

Kierownictwo firmy wyznaczy osobe, ktéra, bez wzgledu na inne obowigzki, bedzie

mie¢ kompetencje i odpowiadac za:

a. opracowanie feed safety management system, jego wdrozenie i utrzymanie
zgodnie z niniejszym standardem, oraz
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b. sktadanie sprawozdan kadrze zarzgdzajgcej na temat efektow feed safety
management system oraz ewentualnych potrzeb zwigzanych z
usprawnieniami, oraz

c. promowanie swiadomosci na temat bezpieczenstwa pasz w catej firmie lub
organizacji.

4.3 Wymogi dla feed safety management system

Broker frachtowy lub przewoznik musi opracowaé, udokumentowac¢, wdrozy¢ oraz
utrzymywac feed safety management system tak, aby spetniat on wymogi
niniejszego standardu. Feed safety management system musi by¢ dostosowany
do zmian w prawie lub innych zmian, ktére mogg mie¢ wptyw na bezpieczenstwo
pasz.

Feed safety management system musi zagwarantowagé, ze wszelka dziatalno$é
mogaca mie¢ wplyw na bezpieczenstwo przewozonych pasz jest w firmie
definiowana, wdrozona i konsekwentnie utrzymywana.

Broker frachtowy lub przewoznik ma obowigzek okresli¢ i udokumentowac zakres
feed safety management system poprzez wyznaczenie jakie produkty do przewozu,
tadownie oraz lokalizacje sg nim objete. System musi w kazdym przypadku
rejestrowac przynajmniej wszystkie zafrachtowania oraz przewozy pasz, jak
réwniez wszystkie dziatania zwigzane z paszami, za ktére broker frachtowy lub
przewoznik jest odpowiedzialny.

Broker frachtowy lub przewoznik musi okresli¢:

a. Te czesc tancucha, za ktérg broker frachtowy lub przewoznik jest
odpowiedzialny. Czes¢ ta zaczyna sie tam, gdzie konczy sie odpowiedzialnosé
poprzedniego ogniwa (zleceniodawcy wydajgcego instrukcje), a konczy tam,
gdzie zaczyna sie odpowiedzialnos¢ nastepnego ogniwa.

b. Wszystkie dziatania zwigzane z czarterowaniem i transportem pasz. Obejmuje to

takze dziatania podzlecane stronom trzecim.

Wszystkie wykorzystywane $rodki transportu.

Wszystkie lokalizacje. Dotyczy to takze miejsc, gdzie prowadzone sg wtasciwe

zadania administracyjne.

oo

Jesli broker frachtowy lub przewoznik postanowi zleci¢ na zewnatrz dziatanie, ktére
moze mie¢ wptyw na bezpieczenstwo pasz, wéwczas musi on zagwarantowac, ze
dziatanie takie prowadzone jest zgodnie z wymogami niniejszego standardu. W
niektorych wypadkach wymagana jest odpowiednia certyfikacja. Patrz GMP+ BA10
Minimalne Wymogi dla Zakupdw.

Broker frachtowy lub przewoznik musi takze opisa¢ wszystkie inne dziatania i/lub
produkty nie zwigzane z paszami. Broker frachtowy lub przewoznik musi
zagwarantowac, ze dziatania te nie bedg wywieraty negatywnego wptywu na
bezpieczenstwo pasz.
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Wskazéwka
Zakres feed safety management system powinien zawierac, poza innymi,
nastepujgce elementy:
a. Wybdr dostawcéw
b. Wszystkie dziatania zwigzane z transportem, za ktére broker frachtowy lub
przewoznik jest odpowiedzialny.

Struktura feed safety management system winna by¢ dostosowana do specyfiki
firmy brokera frachtowego/przewoznika i zawiera¢ przynajmniej ustalenia dotyczgce
polityki jakosci oraz wyznaczonych celéw (patrz punkt 4.4), warunkéw i procedur
pozwalajgcych na utrzymanie bezpieczenstwa pasz.

Opis wszystkich dziatan moze skutkowac tym, ze broker frachtowy lub przewozZnik
bedzie musiat zastosowac drugi lub nawet trzeci standard dodatkowo oprocz
niniejszego standardu. Broker frachtowy lub przewoznik moze takze zadecydowac o
zastosowaniu standardu GMP+ B1 Produkcja, Handel i Ustugi, zamiast kilku innych
wezszych standardéw. Jesli pojawig sie watpliwosci, nalezy skonsultowac sie z
instytucjg certyfikacyjng lub strong GMP+ International (http://www.gmpplus.org) dla
uzyskania dokfadniejszych informacji.

Nie wszystkie nabywane produkty i ustugi muszg posiadac certyfikat GMP+. Dla
uzyskania doktadniejszej informacji nalezy siegng¢ do GMP+ BA10 Minimalne
Wymogi dla Zakupow.

Dziatania lub produkty nie zwigzane z paszami to na przykfad transport produktéw
innych niz pasze.

4.4 Dokumentacjai rejestrowanie

4.4.1 Dokumentacja i podrecznik jakosci

Broker frachtowy lub przewoznik zobowigzany jest prowadzic¢ rejestr z
wymaganymi dokumentami z zakresu dziatalno$ci brokerskiej i transportu, z
wymaganymi danymi oraz kontrolami.

Broker frachtowy lub przewoznik musi przechowywa¢ wymagane dane. Wszystkie
dane muszg by¢ przechowywane, aby umozliwi¢ odtworzenie historii transportu
kazdej partii paszy i ustalenie odpowiedzialnosci w razie reklamacgiji.

Dokumentacja feed safety management system musi zawierac¢ przynajmniej:

a. Polityke jakos$ci, wtacznie z celami zwigzanymi z bezpieczenstwem pasz

b. Opis zakresu obowigzywania feed safety management system zgodnie z
wymogami w punkcie 4.3

c. Dokumentacje HACCP (jesli dotyczy)

d. Wszystkie wtasciwe certyfikaty wynikajgce z aktow prawnych krajowych i
miedzynarodowych

e. Wszystkie procedury, instrukcje, formularze rejestracyjne, itp., wymagane przez
niniejszy standard i konieczne dla wdrozenia feed safety management system.
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f.  Wszystkie dane dotyczgce dziatan, procesow, audytéw i inspekcji oraz wszelkie
inne dokumenty wymagane w ramach niniejszego standardu. Rejestr taki musi
by¢ utworzony i prowadzony jako dowdd zgodnosci z wymogami oraz
efektywnego dziatania feed safety management system.

Konieczne jest zapewnienie jasnej i przejrzystej formy we wspomnianych
dokumentach, instrukcjach, formularzach, itp.

Wskazowka:
Wtasciwe dane lub certyfikaty moga, na przyktad, obejmowac ustawowe zezwolenia
dotyczgce transportu.

Procedury mogg stanowic¢ cze$c feed safety management system firmy brokera
frachtowego lub przewoznika, opartg na przyktad na 1SO — 9001 lub zasadach
HACCP.

Dodatkowo, procedury te mogg byc¢ czescig przepisow krajowych bgdz requlaminéw
branzowych lub firmowych, w ktérych zapewniona jest porownywalna kontrola.
Oczywiscie takie procedury mogg byc takze wykorzystywane, o ile pokrywajg sie z
wymaganymi przez niniejszy standard GMP+.

Ukiad i struktura dokumentacji dotyczgcej jakoSci, ktéra jest konieczna i wymagana
przez niniejszy standard, jak na przyktad procedury (udokumentowane), instrukcje,
formularze i zestawienia danych, moga by¢ dostosowane do rodzaju dziatalnosci,
wielkosci firmy, zakresu szkolen oraz wiedzy posiadanej przez personel.

4.4.2 Zarzadzanie dokumentacja i danymi

Dokumenty oraz dane muszg by¢ wtasciwie administrowane. Muszg one by¢
przechowywane i utrzymywane w prawidtowy sposob.

Oznacza to, ze dokumentacja:

a. musi by¢ aktualna;

b. zatwierdzona oraz poddana ocenie przynajmniej raz do roku przez osobe
upowazniong. W ocenie tej nalezy bra¢ pod uwage zmiany w przepisach prawa
i/lub w module GMP+ FSA;

c. zawsze musi by¢ dostepna i zrozumiata dla tych cztonkéw personelu, ktorzy
wdrazajg wymogi procedury;

d. musi by¢ dostosowywana do zachodzgcych zmian, jesli majg one bezposredni
wplyw na dziatalnos¢ brokera frachtowego lub przewoznika.

Broker frachtowy lub przewoznik musi zagwarantowac, ze cata dokumentacja i dane

wymagane niniejszym standardem sa:

a. przechowywane przez co najmniej 3 lata, chyba ze dtuzszy okres
przechowywania jest wymagany przepisami prawa;

b. przechowywane w taki sposéb, by zapobiec uszkodzeniu tych dokumentéw i
danych;

c. przechowywane w taki sposob, aby byly kompletne i tatwe do odnalezienia;

d. klarowne i czytelne
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Wskazowka:

Zrozumiafe dla pracownikéw: oznacza to, ze broker frachtowy lub przewoznik jest
odpowiedzialny za podanie prawidtowych informacji kierowcy, takze gdy kierowca
nie zna jezyka kraju, w ktérym pracuje.

Dokumentacja moze by¢ udostepniana, archiwizowana i administrowana w formie
cyfrowej.

Ma ona wykazywac, ze broker frachtowy lub przewoznik wdrozyt procedury
gwarantujgce statg zgodnosc¢ z wymogami prawnymi (i ich zmianami) oraz innymi
informacjami odnoszgce sie do transportowanych pasz.

Informacje odnoszgce sie do zagadnien bezpieczenstwa, ktére mogg wptywac na
funkcjonowanie firmy, powinny by¢ skutecznie przekazywane do tych pracownikéw,
ktorzy sg odpowiedzialni za odpowiednie dziedziny. Jakiekolwiek zmiany
procedurach lub praktykach, ktére okazg sie konieczne, powinny zostac¢ skutecznie
wdrozone.

Tam, gdzie dokumenty sg czescig podrecznika, broker frachtowy lub przewoznik
moze podpisac spis tresci z aktualnymi wersjami (numerami) poszczegdlnych
dokumentdw.

Coroczna ocena dokumentacji moze byc¢ czeScig audytu wewnetrznego. Patrz punkt
8.2.
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5 Program wymogow wstepnych

Aby skutecznie stosowaé zasady HACCP, broker frachtowy lub przewoznik musi
ustali¢ ogoélny program warunkéw wstepnych (podstawowych) dla poszczegdinych
zagadnien operacyjnych, zgodnie z niniejszym rozdziatem. Broker frachtowy lub
przewoznik musi opracowac i wdrozy¢ dodatkowe warunki podstawowe. Broker
frachtowy lub przewoznik jest upowazniony do wytgczenia niektérych warunkow,
musi to jednak by¢ odpowiednio umotywowane.

Wskazowka:

HACCP: istnieje podrecznik (GMP+ D2.1 Przewodnik HACCP GMP+) majgcy
pomadc firmom w identyfikacji, ocenie i kontrolowaniu zagrozen zwigzanych z
bezpieczenstwem zywnosSci i pasz. Jest on dostepny na stronie internetowej GMP+
International (www.gmpplus.org).

Program warunkow wstepnych stwarza niezbedne warunki Srodowiskowe i
higieniczne, dzieki ktorym transport pasz moze by¢ prawidfowo kontrolowany. Patrz
takze Codex Alimentarius.

Program warunkéw wstepnych jest czescig planu HACCP i jest wigczany do planu
audytow wewnetrznych stanowigcych czes$c planu HACCP.

5.1 Pracownicy

5.1.1 Informacje ogdine

Caly personel musi by¢ swiadomy swej odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo pasz.

Nalezy sporzadzic¢ :

a. wykres struktury organizacyjnej firmy;

b. zakres obowigzkéw poszczegdinych cztonkéw personelu (lub grup pracownikéw
wykonujgcych takg sama prace) wraz z dokumentacjg posiadanych kwalifikacji
(takze dla pracownikéw zatrudnionych tymczasowo).

Jest to konieczne tylko dla wtasciwych funkcji zwigzanych z bezpieczenstwem pasz.

Nalezy wykazac¢, ze wszyscy pracownicy zostali doktadnie poinformowani o
obowigzkach i zadaniach, odpowiedzialnosci oraz uprawnieniach dotyczgcych
utrzymania bezpieczenstwa pasz. Informacje takie muszg by¢ aktualizowane w
przypadku jakichkolwiek istotnych zmian.

Pracownicy muszg nosic¢ ubrania ochronne, jesli ocena ryzyka wykaze jakgkolwiek
mozliwo$¢ skazenia pasz przez kontakt z pracownikami. Ubrania ochronne oraz
wszelkie urzadzenia (sprzet) muszg by¢ utrzymywane w stanie higienicznym.

Nalezy wprowadzi¢ jasno okreslone zasady odnosnie jedzenia, picia, palenia, o ile
moze to negatywnie wptyna¢ na jakos¢ pasz. Przepisy takie muszg by¢ znane
pracownikom oraz gosciom (facznie z pracownikami strony trzeciej). Jesli to
konieczne, nalezy udostepni¢ oddzielne miejsca dla tych czynno$ci
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Ponadto przewoznik musi wykazaé, ze zapewnit, ze pracownicy (techniczni) stron
trzecich pracujacy na terenie zaktadu zostali poinstruowani, ze ich dziatania na
terenie zaktadu nie moga oddziatywaé negatywnie na bezpieczenstwo pasz.
Przewoznik musi zapewnic, ze teren zakfadu jest odpowiednio oczyszczony i
uprzatniety przed rozpoczeciem pracy.

Wskazowka:
O ile opisy zadan dajg wystarczajgcy wglad w organizacje firmy, nie jest konieczne
dotfgczanie wykresow struktury organizacyjnej firmy do podrecznika.

Poprzez opisy zadan rozumie sie gtownie opis tych czynnosci, ktére mogg miec
wptyw na bezpieczenstwo pasz. Uswiadamianie personelu na temat zadarn moze,
na przyktad, oznaczac przekazywanie odpowiednich instrukcji.

Przyktady kwalifikacji to Swiadectwa edukacji lub szkolen, dyplomy oraz lista
doswiadczen zawodowych.

Potwierdzone instrukcje dla pracownikdéw technicznych stron frzecich moga takze
by¢ istotne w przypadku dziatan zwigzanych z ubezpieczeniem (odszkodowaniem) w
razie wystgpienia szkody.

5.1.2 Kompetencje i szkolenia

Pracownicy wykonujgcy prace majgca wptyw na bezpieczenstwo pasz musza
posiada¢ kompetencje oparte na wtasciwym wyksztatceniu, wyszkoleniu,
umiejetnosciach oraz doswiadczeniu. Broker frachtowy lub przewoznik musi
dysponowac kadrg z wymaganymi umiejetnosciami i kwalifikacjami.

Broker frachtowy lub przewoznik musi :

a. Okresli¢ umiejetnosci wymagane od pracownikow wykonujgcych czynnosci
mogace mieé¢ wplyw na bezpieczenstwo pasz.

b. Zapewni¢ szkolenia lub podjg¢ inne dziatania dla zaspokojenia potrzeb
zwigzanych z doskonaleniem personelu.

c. Prowadzi¢ ewidencje kursow, szkolen, umiejetnosci i doSwiadczenia
pracownikow.

Pracownicy muszg posiadaé/naby¢ wiedze odnosnie:

a. Funkcjonowania International Database Transport for Feed (IDTF)
b. Réznych systemdw czyszczenia;

c. Podstawowg wiedze o produktach;

Dotyczy to réwniez pracownikow zatrudnionych tymczasowo.
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5.2 Infrastruktura

5.2.1 Srodowisko

Transport pasz musi odbywac¢ sie w srodowisku, w ktérym skazenia lub
potencjalnie grozne substancje nie mogg zagrozi¢ bezpieczenstwu pasz.

Jesli dane $rodowisko stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa pasz, wowczas
broker frachtowy lub przewoznik musi wykaza¢, za pomocg analizy ryzyka, ze
wszelkie zagrozenia sg kontrolowane.

Wskazowka:

W odniesieniu do zagrozen w Srodowisku nalezy takze pamietac o fadowniach, ktére
pozostajg zatadowane przez kilka dni. Upaty, mrozy lub wilgo¢ mogg mie¢
zasadniczy wptyw na produkt, ktory ‘czeka”. Nalezy takze zwrdci¢ uwage na ludzi,
ktorzy mogg miec dostep do produktu.

5.2.2 Powierzchnie produkcyjne i sprzet

5.2.2.1 Informacje ogbine
tadownie i ich bezposrednie sgsiedztwo muszg pozostawacé czyste.

Broker frachtowy lub przewoznik musi dopilnowa¢, aby tadownie:

a. byty wykonane z wtasciwych materiatéw, ktére moga by¢ skutecznie czyszczone
i serwisowane, dla zapobiegania zanieczyszczeniu pasz. Dotyczy to w
szczegolnosci przedmiotéw (takich jak weze do wytadunku) oraz powierzchni,
ktore maja bezposredni kontakt z paszg;

b. byly w dobrym stanie;

c. nadawaty sie do zamierzonego uzycia i funkcjonowaty zgodnie z
przewidywanym wykorzystaniem;

d. umozliwiaty dobre praktyki higieniczne;

e. byly wolne na zewnatrz, fgcznie z podwoziem, od pozostatosci poprzednich
tadunkow. Jesli nie jest to mozliwe, nalezy wykluczy¢ mozliwos¢ skazenia w
trakcie zatadunku lub wytadunku.

f.  Byly przykryte, chyba ze przewoznik wykaze w analizie ryzyka, ze fakt braku
przykrycia tadowni nie stanowi ryzyka skazenia produktu;

g. w trakcie przerw oraz w nocy byty maksymalnie zabezpieczone przed dostepem
0SsOb nieupowaznionych.

5.2.2.2 Dodatkowe wymogi dla pojazdéw kombinowanych.

Gdy korzysta sie z pojazdow kombinowanych specjalnie zaprojektowanych do
przewozu pasz oraz fadunkéw zabronionych, obowigzujg pewne wymogi
dodatkowe.

alol stles i od o
a. lIstnieje petna fizyczna separacja pomiedzy fadowniami przeznaczonymi do
transportu pasz, a fadowniami przeznaczonymi dla tadunkéw zabronionych.
b. Istnieje petna fizyczna separacja pomiedzy paszg, a tadunkiem zabronionym
w trakcie zatadunku i wytadunku.
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Obejmuje to unikanie skazenia krzyzowego w rejonie punktéw zatadunku i
wyfadunku, uzywanie oddzielnego sprzetu do zatadunku i wytadunku paszy i
tadunku zabronionego (rury, weze, mocowania, taczniki itp.), zapobieganie
przeciekom w trakcie napetniania zbiornika.

c. Musi by¢ zagwarantowana wyrazna identyfikacja tadowni. Nalezy okreslic,
ktore fadownie sg wykorzystywane dla paszy, a ktére sg wykorzystywane dla
tadunku zabronionego.

d. tadownie wykorzystywane do transportu tadunku zabronionego nie mogag
by¢ nie-sg-nigdy wykorzystywane do transportu paszy, viee-versa,; chyba ze
wszystkie czesci wchodzgce w kontakt z tadunkiem (tadownie, rury,
wezownice, pompy itp.) zostaty zastgpione nowymi materiatami.

e. Nie wolno przewozi¢ jednoczesnie paszy i tadunku zabronionego.

f.  Musi by¢ urzadzenie do usuwania zewnetrznego zabrudzenia pojazdu (np.
wbudowany zbiornik na wode z urzgdzeniem do rozpylania) .

g. Wszystkie fadownie musza by¢ dostepne do kontroli wizualnej.

h. Transport kombinowany jest wykonywany pojazdami, ktére majg
zamontowane na state, trwate tadownie. Uzywanie zbiornikow elastycznych /
wysciotek wielokrotnego uzycia-hie jest dozwolone jedynie pod
nastepujgcymi warunkami:

1. System obstugi zbiornika elastycznego (pompy, jak réwniez przewody
rurowe i zawory) jest oddzielony od tadowni przeznaczonej do transportu
paszy w taki sposéb, aby ewentualny wyciek z systemu obstugujacego
nie mogt mie¢ wptywu na tadownie przeznaczong do transportu paszy. .

2. Przed uzyciem zbiornika elastycznego uczestnik musi upewnic sie, ze
ciagnik jest wolny od pozostatosci, ktére mogtyby spowodowac
uszkodzenie zbiornika elastycznego.

3. Gdy nie jest uzywany, zbiornik elastyczny powinien by¢ przechowywany
za ochronng przegroda.

4. Musi by¢ wyrazna etykieta identyfikacyjna na kazdym zbiorniku
elastycznym i na kazdym elemencie sprzetu obstugujgcego.

5. Okres uzytkowania zbiornikow elastycznych wynosi maksimum 5 lat od
pierwszego uzycia, po czym worek musi zostaé wymieniony.
Wczesniejsza wymiana jest konieczna, jesli zbiornik elastyczny wykazuje
oznaki zuzycia.

6. Zbiornik elastyczny musi by¢ sprawdzony i zaakceptowany przez
niezalezng organizacje kontrolng pod katem bezpieczenstwa tadunku
(trwatos¢ / odpornos¢ na pekniecia w czasie jazdy). Czescig certyfikaciji
muszg byc¢ regularne kontrole, nie rzadziej niz raz w roku, dokonywane
przez producenta lub osobe przez niego upowazniong, zgodnie z EN
12642 / EN 12195 lub réwnowaznym. Usterki w materiale bgdz w
sprzecie obstugujgcym zbiornik elastyczny muszg by¢ niezwtocznie
naprawiane. Usuwanie usterek jest dozwolone jedynie przez producenta
lub firmy przez niego upowaznione.

7. Zbiornik elastyczny musi odpowiada¢ nastepujgcym minimalnym
wymogom technicznym:

- Materiat: PET

- Ciezar: 1150g/m2

- Wytrzymatos¢ na rozcigganie: osnowa 5600 N / watek 5400 N/5cm
- Wytrzymatos¢ na rozdzieranie: osnowa 1000 N/ watek 900N
Odpornos¢ na temperature: -30°C do +70°C
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- Odpornos¢ na uszkodzenia przez zginanie: brak peknie¢ po 100.000
zgiec

Wskazowka:

Przedmioty, ktére maja bezposredni kontakt z paszg: w odniesieniu do nich mozna
takze uwzglednic narzedzia do czyszczenia, takich jak miotta. Miotta uzywana do
czyszczenia tadowni nie moze zawierac zadnego brudu.

5.3 Konserwacjai higiena

5.3.1 Konserwacja

Nalezy sporzgdzié¢ plan utrzymania i konserwacji dla wszystkich wiasciwych
powierzchni oraz urzgdzenh i sprzetu. Ma to zapewni¢ bezpieczenstwo i higiene

pracy.

Dokumentacja dziatarh zwigzanych z konserwacjg musi wykaza¢ zgodnos¢ z
wymogami i warunkami.

Przewoznik musi dokumentowac¢ wszystkie dziatania konserwacyjne w odniesieniu
do catego sprzetu i urzadzen, ktére sg kluczowe dla transportu pasz.

Wskazoéwka

W programie konserwacji nalezy uwzglednic¢ nastepujgce elementy:
a. Srodki transportu;

b. Urzagdzenia czyszczgce;

c. Instalacje i (wewnetrzne) systemy transportowe;

d. Zaangazowany personel (wtasny lub wynajety);

e. Czestotliwosci

CzynnoSci konserwacyjne nie mogg powodowac zagrozenia dla bezpieczernstwa
pasz.

5.3.2 Zapobieganie i kontrola szkodnikdw

Broker frachtowy lub przewoznik musi podjg¢ wszelkie mozliwe dziatania aby ptaki,
zwierzeta oraz szkodniki nie dostawaly sie do pomieszczen i aby zapobiegac ich
obecnosci. Broker frachtowy lub przewoznik winien zastosowaé¢ odpowiednie
Srodki, aby zapobiegac obecnosci szkodnikow w pomieszczeniach przemystowych,
w budynkach lub w fadowniach zatadowanych produktami paszowymi. Powinien on
opracowac, wdrozy¢ i dokumentowaé program zapobiegania przedostawaniu sie
szkodnikéw oraz ich zwalczania.

Pracownicy musza, jesli to ich dotyczy, stosowac sie do wymogdéw prawnych w
trakcie prowadzenia dziatan kontrolnych w odniesieniu do szkodnikow.

Dziatania w ramach zwalczania szkodnikéw muszg by¢ planowane, prowadzone i

dokumentowane. Dokumenty dotyczgce dziatah kontrolnych muszg wykazywaé
zgodnos$¢ z wymogami i warunkami.
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Wskazowka:

Nalezy pamietac, aby:

a. Budynki byty utrzymywane w dobrym stanie dzieki naprawom i konserwacji, aby
zapobiegac przedostawaniu sie szkodnikéw .

b. Nalezy eliminowac potencjalne miejsca rozmnaZzania.

c. Wszystkie pojemniki z przynetg powinny by¢ zabezpieczone w miejscu ich
ustawienia, chyba zZe nie jest to mozliwe z okreSlonych przyczyn.

d. Otwarte pojemniki z przynetg oraz pojedyncze przynety nie bedg umieszczane
w miejscach, gdzie ich uzycie lub obecno$¢ mogg powodowac zagrozenie dla
surowcow lub pasz.

Procedury zwalczania szkodnikbw muszg by¢ opracowane i zapewniac, ze materiaty

przeznaczone do tepienia lub odstraszania szkodnikdw nie mogg skazi¢ pasz. Dane

odnos$nie zwalczania szkodnikbw powinny zawierac:

e. Szczegodty o wszystkich uzywanych srodkach razem z zatgczonymi informacjami
odnos$nie bezpieczenstwa produktu;

f.  Kwalifikacje (jesli wymagane prawem) pracownikéw wykonujgcych dziatania
zwigzane ze zwalczaniem szkodnikow.
W niektdrych krajach ustawodawca wymaga, aby tacy pracownicy posiadali
dyplomy stwierdzajgce ze mogg wykonywac operacje zwalczajgce szkodniki.

g. Mapy pokazujgce miejsca wytozenia pojemnikow z przynetg oraz rodzaj
produktow uzywanych jako przyneta

h. Szczegdétowe informacje o wdrozonych dziataniach zaradczych.

i.  Wdrozenie programu zwalczania szkodnikbw musi by¢ rejestrowane przez
brokera frachtowego lub przewoznika w taki sposob, aby wykazac, ze program
Jest realizowany prawidfowo.

5.3.3 Zarzadzanie odpadami

Wszystkie substancje uznane za odpady muszg zosta¢ odpowiednio oznaczone i
zabezpieczone tak, aby wyeliminowa¢ mozliwos¢ btedéw lub niezamierzonego
uzycia.

Odpady muszg by¢ zbierane i przechowywane w oddzielnych pojemnikach lub

koszach. Muszg by¢ one fatwo rozpoznawalne oraz zamkniete przed dostepem
szkodnikow.
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5.4 Identyfikacja i Sledzenie drogi produktéw

5.4.1 Identyfikacja i $ledzenie drogi produktow

Pasze muszg by¢ identyfikowalne na wszystkich etapach tak, aby umozliwi¢
natychmiastowe wycofanie z obrotu w sposob wtasciwy i doktadny oraz
powiadomienie klientow.

Broker frachtowy lub przewoznik musi podjg¢ wtasciwe dziatania aby zapewni¢
skuteczne $ledzenie drogi produktu na kazdym z etapéw, za ktéry broker frachtowy
lub przewoznik jest odpowiedzialny.

Broker frachtowy lub przewoznik musi udostepni¢ wymagane informacje w ciggu 4
godzin, chyba ze wtasciwe wtadze wyznaczyty krétszy termin.

Broker frachtowy lub przewoznik musi rejestrowaé przynajmniej nastepujgce dane

dla wszystkich produktéw i ustug:

a. Nazwy i adresy dostawcow i klientéw;

b. Date dostawy;

c. Typ produktu lub ustugi;

d. llos¢ produktow;

e. Numer partii, jesli jest podany.

f. O ile dotyczy: kopie wszystkich dokumentow towarzyszacych, gwarancji,
certyfikatéw itp. zgodnie z porozumieniem z wydajgcym instrukcije;

g. ldentyfikacje oraz kod tadowni (tak dla tadowni GMP+, jak i dla tadowni nie
GMP+). Taki spis musi by¢ dostepny dla stron trzecich.

Broker frachtowy lub przewoznik powinien samodzielnie ustali¢, czy potrzebne jest
rejestrowanie jeszcze innych danych.

Wskazéwka

Nazwa i adres migjsca zatadunku i wytadunku mogg by¢ rejestrowane w formie
kodowanej, pod warunkiem ze zewnetrzni kontrolerzy w innych dziatach systemu
administracyjnego firmy mogq uzyskac informacje, co oznaczajg uzywane kody.

Ma miejsce odpowiednia identyfikacja tadowni oraz mozliwos¢ Sledzenia kolejnosSci
produktéow w tadowniach, na przyktad poprzez kody dla poszczegdlnych tadowni
oraz dzieki kartom podrozy, ktére sg przechowywane w Srodku transportu, w formie
papierowej lub elektronicznej.

5.5 System Wczesnego Ostrzegania EWS oraz wycofanie

Broker frachtowy lub przewoznik winien posiada¢ udokumentowang procedure dla
systemu (wczesnego) wykrywania oraz reakcji na sygnaty wskazujgce, ze
bezpieczenstwo pasz nie odpowiada wymogom prawnym lub standardom modutu
GMP+ FSA, badz zwyczajowej jakosci handlowej, co moze spowodowaé szkody w
kolejnych ogniwach tancucha. Sygnaty sg oceniane na tej podstawie.
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Jesli zostanie wykryte, Zze pasza nie odpowiada:

a przepisom prawnym dotyczacym bezpieczenstwa pasz, lub
b zwyczajowej jakosci handlowej, lub

c istotnym wymogom modutu GMP+ FSA

wowczas nalezy natychmiast powiadomi¢ zwierzchnika/zleceniodawce.

Wskazowka:
Przez jako$¢ handlowg rozumie sie, ze produkt odpowiada jakoSci przyjetej w
handlu. Przyktady to barwa lub zapach produktu.
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6 HACCP

Uczestnik musi zapewni¢ opracowanie, wdrozenie i utrzymywanie jednej lub wiecej
pisemnych procedur opartych na zasadach HACCP w celu zapewnienia
bezpieczehstwa pasz w transporcie.

Nalezy uwzglednié nastepujgce zasady HACCP:

a. Przeprowadzenie analizy zagrozen. Obejmuje to:

1. Identyfikacje wszelkich zagrozen dla bezpieczenstwa transportu

2. Ocene, czy te zagrozenia moga stanowi¢ ryzyko dla bezpieczenstwa
transportu

3. Okreslenie srodkow kontroli dla kazdego zagrozenia.

Identyfikacje krytycznych punktéw kontroli (CCP)

Ustalenie krytycznych limitéw dla CCP.

Opracowanie i wdrozenie systemu monitoringu dla CCP.

Okreslenie dziatan zaradczych.

Zatwierdzenie i weryfikacje planu HACCP.

Dokumentacije i rejestrowanie planu HACCP.

@rooo00o

Aby wiasciwie zastosowaé powyzsze zasady, uczestnik musi przedtem spetnic
szereg wymogow, w tym:

¢ Powolac zespét HACCP

e Sporzadzi¢ opis produktéw i proceséw oraz ich stosowanie

e Opracowac i wdrozy¢ program wymogow wstepnych (Rozdziat 5).

Skazenie pasz poprzednimi fadunkami (ich pozostatosciami) zostato
zidentyfikowane jako powazne zagrozenie, ktore nalezy kontrolowaé. Wynikiem
tego sg szczegdtowe wymogi odnosnie minimalnego czyszczenia i dezynfekcji po
transporcie produktu lub przed transportem pasz. Te wymogi znajdujg sie w Inter-
national Database for Transport of Feed (IDTF).

Uczestnik GMP+ musi przynajmniej stosowac¢ sie do programéw czyszczenia i
dezynfekcji z bazy danych IDTF. Patrz rowniez Rozdziat 7.

Wskazowka
Do roku 2014 wymagania ogolne niniejszego standardu nie zawieraty stosowania
zasad HACCP, lecz
- byly okre$lone ogdine srodki kontroli oparte na podstawowej ocenie ryzyka
Jako czesc¢ programu wymogow wstepnych, oraz
- byty okreSlone szczegodlne srodki kontroli (skupiajgce sie na czyszczeniu
przed transportem pasz). Te Srodki kontroli sg zapisane w bazie danych
IDTF, a ich stosowanie jest obowigzkowe.
Spetnienie tych wymogow uwazano za gwarantujgce bezpieczny transport.

W obecnej wersji tego standardu zostaty jednak uwzglednione wymogi HACCP,

do ktérych firmy transportowe muszg sie stosowac. Przyczyny wprowadzenia wy-

mogu stosowania zasad HACCP to:

- W coraz wiekszej liczbie krajow przepisy prawa paszowego wymagajg, aby
takze firmy zajmujgce sie transportem pasz stosowaty indywidualnie u siebie
zasady HACCP.
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- Partnerzy GMP+ sg coraz czeSciej zdania, ze bezpieczny transport pasz nie
moze zostac zagwarantowany w petni dzieki stosowaniu szeregu okreslonych
Sposobow czyszczenia koncentrujgcych sie na zapobieganiu skazeniem z
poprzedniego tadunku. W bezpiecznym transporcie moze wystgpic¢ wiecej
zagrozen, ktore wymagajg oceny i kontroli. Zagrozenia te mogg byc¢ rézne w
zaleznosci od firmy. Kazda pojedyncza firma transportowa jest
odpowiedzialna za identyfikacje i kontrolowanie jakichkolwiek zagrozen, aby
zagwarantowac bezpieczny transport. Stosowanie zasad HACCP jest naj-
lepszym instrumentem do tego celu.

Dlatego postanowiono, ze od niniejszej wersji standard GMP+ B4 zawiera wymogi
HACCP. Uczestnik powinien stosowac sie do tych wymogdw, opracowujg |
wdrazajgc plan HACCP.

W UE stosowanie zasad HACCP to obowigzek prawny, takze dla firm
transportowych. Wdrozenie zatwierdzonego Kodeksu Dobrych Praktyk moze
stanowi¢ potwierdzenie stosowania sie do tego przepisu. Jest to w gestii
wtasciwych wtadz. Zatwierdzenie przez wtasciwe wtadze jest rowniez uwazane za
wystarczajgce wykazanie zgodnos$ci z wymogami GMP+ HACCP, znajdujgcymi
sie w niniejszym standardzie, pod warunkiem, ze spetnione sg minimalne wymogi
czyszczenia z IDTF.

Rezultaty zastosowania zasad HACCP mogg by¢ zapisane w tak zwanym planie
HACCP. Jest to dokument opracowany zgodnie z zasadami HACCP. Zapewnia
on, ze wszelkie istotne zagrozenia dla bezpieczenstwa zywnosci i pasz w
fancuchu paszowym sg kontrolowane.

Patrz GMP+ D2.1 ‘Przewodnik HACCP GMP+’ na stronie internetowej GMP+
International, w ktérym znajduje sie szczegotowy opis stosowania zasad HACCP.

Przyktady planu HACCP dla transportu — patrz GMP+ D2.6 ‘Przewodnik dla
szczegotowego stosowania GMP+'.

Mozna oczywiscie korzystac z innych przewodnikow dla opracowania planu
HACCP, szczegolnie gdy wiasciwe wiadze tego wymagajg. Nalezy pamietac, ze
dla spetnienia wymogow GMP+ podstawowym obowigzkiem jest czyszczenie
zgodnie z zapisami w IDTF.
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7 Kontrola dziatan operacyjnych

Broker frachtowy lub przewoznik musi zapewni¢, ze dziatalnos¢ brokerska i
transport pasz sg zgodne z wymogami i warunkami modutu GMP+ FSA.
Dziatalno$¢ brokerska i transport pasz muszg by¢ dokumentowane w jasny i
przejrzysty sposob.

Nalezy monitorowac¢ obecnosé substancji niebezpiecznych dla zdrowia ludzi i
zwierzat oraz substancji niepozadanych i innych zanieczyszczen, jak rowniez
zapewnic¢ srodki kontroli dla zminimalizowania ryzyka zmieszania z pozostato$ciami
poprzednich fadunkdw.

7.1 Zakupy

Uczestnik musi zapewni¢ zgodnos¢ zakupionych produktow i ustug z wymogami
niniejszego standardu. Wszyscy przewoznicy zewnetrzni, z ktérych ustug sie
korzysta, powinni by¢ certyfikowani GMP+. Przewoznicy oferujgcy transport
zeglugg sroédlagdowg muszg by¢ certyfikowani zgodnie z GMP+ B4.3 lub
ekwiwalentnym. Patrz rowniez GMP+ BA10 Minimalne Wymogi dla Zakupéw .

Jesli broker frachtowy lub przewoznik korzysta z ustug przewoznika zewnetrznego
przy transporcie produktow pakowanych, przewoznik taki nie musi mie¢ certyfikatu
GMP+.

7.1.1 Korzystanie z transportu zewnetrznego

Ciagnik Jednostka prze- Kierowca tadownia
wozu
Brak Certyfikowany Szkolenie Certyfikowana
wymogow Odpowiednie in- | zgodnie z §7.1.1
strukcje wymogami GMP+ | punkty a,b,c
dostarczone B4
Nie Nie certyfikowana
certyfikowany: Procedura
jedynie dla dopuszczenia opisana
tadowni w sekcji Procedury
plombowanych GMP+ International na
stronie internetowej
IDTF

Jesli fadownia nalezy do firmy transportowej certyfikowanej GMP+, wowczas

przewoznik musi sprawdzi¢:

a. czy w tadowni nie przewozono tadunkéw zabronionych, co potwierdza pisemne
oswiadczenie;

b. dane odnos$nie przynajmniej trzech tadunkéw poprzedzajgcych w danej
tadowni (potwierdzone datg i podpisem wynajmujgcego / sprzedajgcego),
odpowiednie zabiegi czyszczenia i dezynfekcji wraz z wynikiem kontroli
wizualnej;

Jesli wszystkie tadownie maja takie same tadunki poprzednie wystarczg jedne
wspdlne dane.
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c. zetadownia jest uwzgledniona w spisie administracyjnym jednostek
transportowych GMP+ wynajmujgcego / sprzedajgcego, zgodnie GMP+ BA4
Transport.

Na podstawie powyzszych danych nalezy ustali¢, czy fadownia jest odpowiednia
lub jakie dziatania nalezy podjaé, aby dostosowac tadownie.

Jezeli korzysta sie z zewnetrznego ciggnika i/lub fadowni, nalezy je odnotowaé¢ w
systemie jakosci.

7.2 Brokerka frachtowa/ planowanie

7.2.1 Przyjecie zlecenia

Broker frachtowy lub przewoznik musi mie¢ udokumentowang procedure przyjecia
zlecenia na przew0z pasz.

Broker frachtowy lub przewoznik musi okresli¢ przed przyjeciem zlecenia:
a. opis towaru (rodzaj i typ) oraz jesli mozliwe numer produktu z IDTF;
b. program czyszczenia zgodnie z IDTF

Wyjatkiem od powyzszych wymogow jest transport morski, gdzie broker moze
okresli¢ warunki w odniesieniu do tadunkéw poprzedzajgcych na podstawie oceny
ryzyka. Poprzednie tadunki oraz stosowane metody czyszczenia muszg byé
ocenione pod katem bezpieczenstwa pasz w zwigzku z wykonywaniem transportu
pasz dla zwierzat.

Uczestnik, ktéry swiadczy ustugi (transport fizyczny oraz brokerka frachtowa)
zabezpieczane w ramach jego GMP+ feed safety management system, musi
podawac status dostarczanych ustug klientowi w formie pisemnej.

Patrz GMP+ BA6 Minimalne wymogi dla oznakowania & dostawy po dodatkowe
wymogi odnos$nie Swiadczenia ustug.

Wskazoéwka

Broker frachtowy odgrywa istotng role w wymianie informacji pomiedzy
Zleceniodawcg (producent / handlowiec) oraz skiperem. Z tego wzgledu, pozytywna
deklaracja skipera musi byc¢ czeScig umowy o zafrachtowaniu podpisanej dla
kazdego przewozu przez skipera, firme frachtujgcg oraz zleceniodawce.
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7.2.2 Zapisy dziatan brokerskich

Broker frachtowy/przewoznik odnotowuje czarterowanie tadowni w taki sposob, aby
jego dane zawieraty wszystkie informacje dotyczgce zagwarantowania
bezpieczehstwa pasz.

Dokumentacja brokera frachtowego musi zawiera¢ przynajmniej nastepujgce
elementy, potwierdzone podpisem przewoznika przyjmujgcego do realizacji zlecenie
na transport:

a. Nazwe i rodzaj tadowni, numer (-ry);

b. Rodzaj i numer fadowni przeznaczonej do przewozu danego tadunku;

c. Opis towaru (rodzaj i typ) oraz jesli mozliwe numer IDTF produktu;

d. llosc¢/ ilosci;

e. Klauzule czystosci fadowni: przewoznik dostarcza tadownie czystg, pusta, suchg
i bez zapachéw (patrz wskazéwka), nadajgcg sie pod kazdym wzgledem do
zatadunku oraz transportu partii;

f.  Rodzaj/ nazwa przynajmniej trzech fadunkdéw poprzedzajgcych w tej tadowni, jak
réwniez opis przynajmniej trzech ostatnich zabiegéw czyszczenia
przeprowadzonych w tadowni. W transporcie kolejowym odnotowuje sie jedynie
ostatni fadunek i ostatnig operacje czyszczenia.

g. W przypadku zatadunkéw czesciowych przewoznik musi zawiadomic brokera
frachtowego, o ile przewozony jest inny tadunek nie certyfikowany GMP+ w innej
tadowni. Broker frachtowy musi to przekaza¢ do zleceniodawcy wydajgcego in-
strukcje.

W przypadku transportu statkiem zeglugi przybrzeznej, srédlgdowymi drogami
wodnymi lub transportu morskiego lub kolejowego nalezy dotgczy¢ nastepujgce
elementy.

Raport kontroli tadowni (Loading Compartments Inspection - LCI)
a. Informacje kto przeprowadzat LCI (jesli wiadome);
b. Lokalizacje LCI (nie musi to by¢ miejsce zatadunku);

Wskazowka:

Podpunkt e: Zapach ciektego oleju roslinnego moze by¢ wyczuwalny poza
zbiornikiem zatadowczym. Jest w gestii inspektora (zazwyczaj reprezentujgcego
klienta) czy taki zapach jest zanieczyszczeniem, czy nie. Zapach jest oznakg
produktu, ktérego pozostatosci wynikajg z niewystarczajgcego czyszczenia.

Podpunkt f: Niezwtocznie po uzyskaniu danych nalezy je przekazac brokerowi
frachtowemu lub przewoZnikowi.

7.2.3 Woystawienie zlecenia na LCI (zegluga przybrzezna, srédladowa, transport
morski i kolejowy)

Strona zlecajgca LCI musi dostarczy¢ firmie kontrolnej (CO) lub kontrolerowi
zatadunku jednoznaczne i przejrzyste informacje niezbedne do wykonania LCI.
Informacje muszg by¢ opisane w taki sposéb, aby umozliwi¢ CO lub kontrolerowi
zatadunku wykonanie LCl w sposob prawidtowy i przekazanie zlecajgcemu ustalen
LCl we wtasciwy sposob.
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Jesdli strona zlecajgca LCI dziata sama jako broker frachtowy, LCI musi byé
powierzone zewnetrznej CO. Broker frachtowy nie moze wykonywa¢ LCI.

W transporcie kolejowym mozna wykorzystywac jedynie wagony oznaczone
“‘wytgcznie towary rolne”. Jesli wagony “wytacznie towary rolne” nie sg dostepne,
nalezy zastosowac procedure zwolnienia opisang w sekcji Procedury GMP+
International opublikowanej na stronie internetowej IDTF, aby uzyskac
dopuszczenie wagonow do zatadunku.

Ponizsze odnosi sie do strony zlecajgcej, ktora daje instrukcje wykonania LCI.

Zlecenie LCI musi zawierac przynajmniej nastepujgce elementy, ktére muszg by¢

potwierdzone przez kontrolera przy przyjmowaniu zlecenia:

Lokalizacja LClI;

Podanie, ze zlecenie dotyczy LCI zgodnego z wymogami modutu GMP+ FSA,;

Opis (-y) oraz ilos¢ / ilosci towardw;

Rodzaj / nazwa/ numer (-y) tadowni, dodatkowe dane: wiasciciel;

Rodzaj transportu: “Wytgcznie towary rolne” lub ogdlny;

llod¢, numer, opis tadowni przeznaczonych dla danej partii;

Jedli dotyczy, instrukcje odnosnie:

1. czesciowego tadunku / czesciowej sztauerki

2. fadunku ztozonego / osobnej sztauerki

h. Przynajmniej trzech poprzednich tadunkéw oraz zabiegéw czyszczenia
wykonywanych po ich przewiezieniu (dla transportu kolejowego, zeglugi
srodladowej lub przybrzeznej obowigzuje podanie ostatniego tadunku tgcznie z
zabiegiem czyszczenia);

@~poooTp

Raport z wynikow LCI (patrz aneks A oraz punkt 7.2.5 raportowanie LCI) musi by¢
przekazany do klienta niezwtocznie po zakonczeniu kontroli, z kopig do wiasciciela
tadowni.

Ponadto zlecenie LCI musi zawiera¢ standardowe informacje niezbedne
kontrolerowi do przeprowadzenia inspekcji:

Przewidywana data,

Miejsce zatadunku,

Dane kontaktowe miejsca zatadunku,

Dane zlecajgcego,

Dane wtasciciela tadowni

Miejsce przeznaczenia partii.

~oao0ow

Zlecenie LCI moze stanowi¢ czes¢ wiekszego zlecenia, ale musi by¢ wyraznie
okreslone jako takie i, w miare mozliwo$ci, zawiera¢ dodatkowe informacje odno$nie
partii oraz tadowni, ktorych dotyczy.
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7.2.4 Realizacja LCI (zegluga przybrzezna, srédlgdowa, transport morski lub

kolejowy)

Strona zlecajgca LCI winna zwrdéci¢ uwage na to, aby LCI zostato przeprowadzone
przez CO lub wtasnego kontrolera zatadunku zgodnie z nastepujgcymi wymogami:

Strona zlecajgca LCI jest obowigzana odnotowac w jaki sposob LCI powinno zosta¢
wykonane. Musi to zosta¢ przekazane do CO lub kontrolera zatadunku.

Przeprowadzenie LCI powinno spetnia¢ przynajmniej nastepujgce kryteria:

a. Ocena wizualna tadowni pod kagtem przydatnosci do przechowywania lub

transportu towaréw przewidzianych do zatadunku;

b. Nalezy sprawdzi¢, miedzy innymi, prawidtowos¢ nastepujgcych cech tadowni:

1. czysta, pusta, sucha, bez zapachow (patrz wskazdéwka punkt 7.2.2);

2. brak elementéw mogagcych stanowi¢ niebezpieczenstwo dla planowanego
tadunku, takich jak pozostatosci tadunkéw poprzednich i/lub
zanieczyszczenia;

3. brak owaddw lub szkodnikéw (zywych lub martwych);

4. mozliwo$¢ zamkniecia i dobry stan. Nalezy wizualnie sprawdzi¢ czy $rodek
transportu zabezpiecza towar przed wptywem innych fadunkéw
przewozonych oraz czynnikéw zewnetrznych. Jest to dokonywane poprzez
wizualng ocene sytuaciji.

Sposdéb dziatania w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci;

Odnotowywanie ustalen;

e. Raportowanie do zlecajgcego;

Qo

7.2.5 Raportowanie LCI (zegluga przybrzezna, srédladowa, transport morski lub
kolejowy)

Zlecajgcy LCI ustala z CO lub inspektorem zatadunku przekazanie informacji o
ustaleniach z LCI w formie pisemne;.

Raport LCI musi by¢ jednoznaczny i zawiera¢ informacje dotyczgce akceptacji
tadowni.

Przyktad raportu LCI znajduje sie w zatgczniku A . Raport LCI musi zawiera¢
przynajmniej informacje tam wymienione.

W przypadku partii czesciowej, musi by¢ raport LCI z drugiego kolejnego punktu
zatadunku, z podaniem Zze jest to tadunek dodatkowy dla fadowni juz czeSciowo
zatadowane;.

Nalezy takze mie¢ potwierdzenie oceny wizualnej stanu tadunku znajdujgcego sie
juz w tadowni oraz sposobu zatadunku i/lub separaciji partii, ktéra ma by¢é
przedmiotem kontroli.

Zlecenia LCI oraz raporty LCI muszg by¢ zachowane w dokumentach
administracyjnych zleceniodawcy przez co najmniej trzy lata.
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Wskazowka:

W ramach porozumienia miedzy zlecajgcym i CO, ustalenia LCI mogg by¢ czescig
raportu ogolnego dotyczgcego catosciowego monitoringu przeptywu towarow.
Umowa z brokerem frachtowym, jesli zostaje zawarta, pozostaje w catosci w
zarzgdzaniu i dokumentacji administracyjnej strony brokerskie;.

W trakcie wykonywania LCI informacje sg wymieniane w wielokrotnie, w
szczegolnosci w odniesieniu do biezgcego stanu spraw, jakichkolwiek stwierdzonych
nieprawidtowosci, podjetych dziatan oraz ustalen. Takie informacje nie sg czescig
transportu, lecz nalezg do danych gromadzonych przez inspektora zatadunku.

7.3 Transport

Dla transportu $rodlgdowymi drogami wodnymi oraz zeglugg przybrzezng jest
odniesienie do GMP+ B4.3 Zegluga $rédlgdowa. GMP+ B4.3 Zegluga $rodlgdowa
zawiera wymogi i warunki dla zapewnienia bezpieczenstwa pasz i zywnosci w
transporcie $rdédlgdowymi drogami wodnymi lub Zeglugg przybrzezna.

7.3.1 Transport
Transport pasz musi odbywac sie w czystych tadowniach.

W przypadku transportu ztozonego, materiaty paszowe nie mogg ulec zmieszaniu ze
sobg (nie) przypadkowo. Odnosi sie to do przewozu dwdch réznych pasz lub paszy
certyfikowanej z nie certyfikowang GMP+.

W przypadku zmieszania nalezy podjg¢ odpowiednie dziatania.

Przewoznik musi zwréci¢ uwage na to, aby analiza ryzyka okreslita koniecznos¢
przykrycia tadowni.

Ryzyka dla tadunku nie przykrytego to: przedostanie sie¢ wody z opadow, skazenie
odchodami ptakow, lub inne formy skazen tadowni, nawet jesli tadownia jest pusta.
Jesli nie jest mozliwe przykrycie tadowni, tadownie muszg by¢ przed zatadunkiem
wymyte wodg pod cisnieniem i/lub wysuszone, jesli to potrzebne. Plandeki uzywane
w fadowniach dla fadunkow masowych muszg by¢ czyste i suche jesli tadunkiem sg
pasze suche.

7.3.2 Czyszczenie

Przed przewozem pasz tadownia musi by¢ wyczyszczona i zdezynfekowana (jesli
to konieczne) zgodnie przynajmniej z programem czyszczenia ustalonym i
opisanym w sekcji Procedury GMP+ International znajdujgcej sie na stronie
internetowej IDTF.
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Przewoznik ustala program czyszczenia, ktéry w sposdb mozliwy do wykazania,
spetnia wymogi prawne oraz warunki dodatkowe dla czyszczenia i dezynfekcji
srodkoéw transportu, okreslone w International Database Transport for Feed.

Program czyszczenia zawiera przynajmniej:

a. Okreslenie odpowiedzialnosci za czyszczenie;

b. Metody czyszczenia,

c. Srodki czyszczace i dezynfekujgce (zatwierdzone przepisami do uzycia w
przemysle spozywczym), ktére mogg zostaé uzyte;

d. Czestotliwos¢ czyszczenia;

e. Uzycie réznych programow czyszczenia i dezynfekcji (z bazy danych IDTF)
zaleznie od tadunku poprzedzajgcego.

f. Czas czyszczenia,

g. Srodki czyszczace i dezynfekujgce. Muszg one byé dostosowane do celu
uzycia. Nie mogg rowniez stanowic¢ jakiegokolwiek zagrozenia dla
bezpieczenstwa pasz, ktére bedg przewozone danym srodkiem transportu.
Pozostatosci detergentow i Srodkéw dezynfekujgcych muszg byé
zminimalizowane.

Istotnym jest takze, aby woda uzywana do mycia tadowni byta czysta | dobrej
jakosci. Jesli uzywa sie wody zrdodlanej, deszczéwki i/lub wody z otwartych
zbiornikow, nalezy przeprowadzi¢ analize ryzyka w odniesieniu do uzywanej wody.
Woda musi by¢ takiej jakosci, aby nie spowodowata skazenia przewozonych pasz
(jak dla przyktadu, antykorozyjna).

Kazdy program czyszczenia musi by¢ sprawdzony (zatwierdzony) pod katem jego
efektywnosci. Nastepnie program taki moze by¢ wykorzystywany jako oficjalna
metoda dla podobnie skonstruowanych powierzchni zatadowczych.

Jesli uzywany jest transport “wytgcznie towary rolne” (transport kolejowy), fadownie

muszg by¢ zamiecione do czysta po wytadunku. Ladownie nie muszg by¢

czyszczone po kazdym transporcie. Strona odpowiedzialna / administrujgcy

wiasciciel fadowni musi okresli¢, w oparciu o analize ryzyka, plan czyszczenia. Musi

on zawiera¢ przynajmniej:

a. Okreslenie odpowiedzialno$ci za czyszczenie;

b. Metody czyszczenia;

c. Czestotliwosc¢ i czas czyszczenia;

d. Detergenty i Srodki dezynfekujgce. Muszg one by¢ odpowiednie do celu uzycia.
Nie mogg stanowiC zagrozenia dla bezpieczenstwa pasz, ktére bedg
przewozone w tych tadowniach.

Wskazowka:

Analiza (zrédfa) wody moze byc¢ dobrym zabezpieczeniem dla jakoSci wody
uzywanej do mycia. Przewoznik moze sam wykonac lub zleci¢ wykonanie analizy
(zrédta) wody lub poprosi¢ o wynik analizy dostawce wody.
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7.3.2.1 Kontrola efektywnosci systemow czyszczenia i dezynfekcji

Przewoznik musi, poprzez kontrole, oceni¢ skutecznos¢ uzywanych metod
czyszczenia i dezynfekcji. W tym celu przewoznik ustala program kontroli, ktéry
zawiera minimalng czestotliwo$¢ przeprowadzania kontroli.

7.3.3 Rejestrowanie

Nalezy rejestrowac przewozy, czyszczenie pomiedzy kolejnymi przewozami oraz
kontrole. Przewoznik jest odpowiedzialny za rejestrowanie przewozow.

a. W przypadku tadunkow luzem, tadunki, w miare mozliwosci z numerem IDTF,
muszg by¢ rejestrowane w karcie podrézy przez firme przewozowg, w rozbiciu
na fadownie (tgcznie z trzema poprzedzajgcymi zabiegami czyszczenia), w
formie elektronicznej lub nie. Karta podrézy musi znajdowac sie w $rodku
transportu bgdz byé niezwtocznie dostepna lub do odszukania.

Rejestr trzech fadunkow poprzedzajgcych (tacznie z zabiegami czyszczenia) w
danej tadowni (potwierdzonych datg i podpisem przewoznika) musi by¢
dostepny do kontroli (dla transportu kolejowego musi to by¢ ostatni tadunek
poprzedzajgcy oraz program czyszczenia);

b. Muszg by¢ dostepne dane wymagane przepisami prawa, w tym list
przewozowy,

c. Sposo6b czyszczenia musi by¢ rejestrowany w karcie podrézy przez firme
przewozowg dla kazdej tadowni, w formie elektronicznej lub nie. Wynik
czyszczenia musi by¢ oceniony wizualnie i zanotowany przy tadunku
poprzednim w karcie podrozy.

d. Nalezy takze rejestrowaé nakazane kontrole i sprawdzenia oraz wszelkie inne
kontrole.

Przewoznik musi méc wykazac, ze zaden ‘tadunek zabroniony’ nie byt przewozony
w tadowni, chyba Ze przeprowadzono prawidtowo procedure dopuszczenia,
opisang w sekcji Procedury GMP+ International na stronie internetowej IDTF.

Wskazowka:
Firma transportowa moze sama by¢ przewoznikiem.

Dla wagondéw “Wytgcznie towary rolne’ wymagane jest w ramach analizy ryzyka
prowadzenie aktualizowanego rejestru.
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8 Weryfikacja i usprawnienia

8.1 Reklamacje

Broker frachtowy lub przewoznik musi opisa¢ w formie dokumentu swojg procedure
obstugi reklamacji od klientéw. Procedura ta musi opisywac¢ przynajmniej
rejestrowanie wtasciwych elementow reklamacji oraz dziatania podjete dla
zatatwienia reklamacgiji.

Procedura rejestrowania i obstugi reklamacji musi sktada¢ sie przynajmniej z:

a. Rejestracji reklamacji

b. Zbadania zrédet reklamacji

c. Rejestracji dziatan podjetych w odpowiedzi na reklamacije

d. Udokumentowania komunikacji ze zleceniodawcami i innymi stronami
zewnetrznymi.

Wskazdéwka:
Procedura reklamacji moze miec¢ réwniez forme opisu podejmowanych krokéw.

8.2 Audyt wewnetrzny

Broker frachtowy lub przewoznik musi opracowaé procedure audytu wewnetrznego.

Ta procedura oznacza, ze broker frachtowy lub przewoznik opracowuje i wdraza

program planowych audytow dla sprawdzenia czy wewnetrzne systemy dziatajg w

sposéb zamierzony i skuteczny. Audyty wewnetrzne powinny sprawdzac:

a. Zgodnos¢ z wymogami i warunkami niniejszego standardu;

b. Zgodnos¢ z procedurami brokera frachtowego lub przewoznika;

c. Zgodnos¢ z wymogami i warunkami planu HACCP brokera frachtowego lub
przewoznika;

d. Zgodnosc¢ z przepisami prawa dotyczgcymi bezpieczenstwa pasz;

e. Zgodnosc¢ ze specjalnymi wymaganiami klienta.

Program audytéw wewnetrznych musi obejmowaé sprawdzenie wtasciwych dziatanh
przynajmniej raz do roku (=co 12 miesiecy).

Caly personel odpowiedzialny za audyty wewnetrzne musi posiada¢ w tym obszarze
odpowiednie kompetencje, uzyskane poprzez wiasciwe szkolenia (wewnetrzne lub
zewnetrzne) lub doswiadczenie.

Wyniki audytéw wewnetrznych muszg by¢ ujete w raporcie przekazywanym do os6b
odpowiedzialnych za audytowany obszar. Raport z audytu musi uwzglednia¢
wszystkie dziatania i funkcje, ktére nie sg zgodne z wymogami dla dziatan
operacyjnych. W przypadku niezgodnosci nalezy podjg¢ dziatania naprawcze.
Raport z audytu musi by¢ podpisany przez osobe upowazniong, gdy zostang
skorygowane nieprawidtowosci.
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Wskazowka:
Przy audytach wewnetrznych mozna korzystac z listy kontrolnej dostepnej na stronie
internetowej GMP+ International (www.gmpplus.org).

Nalezy przy tym rozrézni¢ dziatalnoSci i zakresy, z ktérych korzysta firma.

8.3 Ocena systemu zarzadzania i usprawnienia

Broker frachtowy lub przewoznik musi ustali¢, zebra¢ oraz przeanalizowac¢

odpowiednie dane co najmniej raz do roku w celu:

a. Wykazania, ze feed safety management system jest wtasciwy i skuteczny;
oraz

b. Ocenienia czy dalsze usprawnienia skutecznosci feed safety management
system sg mozliwe.

W tym celu nalezy opracowaé odpowiednig procedure.

Czescig takiej oceny jest weryfikacja planu HACCP lub jego elementdw.

Wyniki powyzszej oceny stanowig wktad w przeglad menadzerski. (patrz punkt 4.1)

Ocena powinna obejmowaé przynajmniej nastepujgce kwestie:

Ocena programu warunkow wstepnych;

Ocena wynikoéw analizy (czyszczenia i dezynfekcji) ;

Weryfikacja analizy zagrozen (jesli dotyczy) ;

Ocena poziomu wiedzy pracownikow;

Wyniki oceny dostawcéw (np. dostawcow srodkéw czyszczacych itp.) ;
Analiza reklamacji (od klientéw);

Ocena wdrozenia przepiséw prawnych i regulaciji;

Wyniki audytow wewnetrznych i zewnetrznych

Zmiany, ktére mogg wptywac na feed safety management system

mSe@meao0oTy

Ocena powinna bezwzglednie zawiera¢ informacje na temat:
a. Zakresu, w jakim feed safety management system moze by¢ stosowany
b. Mozliwosci usprawnien i doskonalenia feed safety management system.
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Zatacznik A : Przyklad raportu LCI

GMP+ raport LCI

Transport- B 4

No. / REFERENCE :
Nr. / Referentie :

No / Référence :
Nr / Ref:

INSTRUCTING PARTY:
Opdrachtgever :
Donneur d' ordre :
Zleceniodawca:

:Naam schip* / telef.
:Bateau* / tél.

NAME BARGE* / TELEPH. :

Statek* / tel.

PLACE OF

INSPECTION : DESTINATION :

Plaats van inspectie : Bestemming :

Lieu de l'inspection : Destination :

Miejsce kontroli: Miejsce przeznaczenia:
INTENDED TO LOAD KG : PRODUCT

Te laden gewicht : Product :

Poids a charger : Produit :

llo$¢ do zatadunku : Produkt :

TEMPERATURE (if applicable) :
[TEMPERATURA (jesli dotyczy) :

DATE OF
INSPECTION :
Datum inspectie :
Date d' inspection :
Data kontroli :

STARTED :
Begin :
Début :

_Rozpoczecie:

COMPLETED :
Einde

Fin :
Zakonczenie:

GMP-ALLOWED
GMP-toegelaten
GMP-admis
Dopuszczalne GMP

PREVIOUS CARGOES |LAST / Laatste /
. . . YES NO
\Vorige ladingen : Dernier . .
. Ja/ Oui/Tak Nee/Non/Nie
Chargements prece- Ostatni
dents : 2ND / 2de / YES NO
Poprzednie tadunki : 2eéme
P . Ja/ Oui/Tak Nee/Non/Nie
Drugi
3RD / 3e / 3éme YES NO
Trzeci Ja / Oui/Tak Nee/Non/Nie
CLEANING : YES NO
Reiniging : DRY / droog / / h Nee/Non/
iniging g/ sec / na sucho Ja/ OuifTak ee/Non
Nettoyage : Nle
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GMP-ALLOWED
GMP-toegelaten
GMP-admis
Dopuszczalne GMP

Czyszczenie : . YES NO
WITH WATER / met water / a |I' eau/ z woda . .
Ja / Oui/Tak Nee/Non/Nie
WATER + DETERGENT / water + YES NO
detergent / eau + détergent/ woda + detergent Ja / Oui/Tak Nee/Non/Nie
WATER + DETERGENT + DI_SINFECTIO,N VES NO
Watfer.+ det_ergent + desinfectie / eau + detfergent Ja/ OuilTak Nee/Non/Nie
+ désinfection/woda+detergent+dezynfekcja
RESULTS : . YES NO
. EMPTY / Leeg / Vide/ Pusta . .
Findings; Ja / OuilTak Nee/Non/Nie
Résultats : ] YES NO
Wyniki - CLEAN / Zuiver / Propre/ Czysta Ja/ OuilTak Nee/Non/Nie
DRY / Droog / Sec / Sucha YES NO .
Ja / OuilTak Nee/Non/Nie
FREE FROM ODOUR / Geurloos / YES NO
Sans odeur/ Bez zapachéw Ja/ Oui/Tak Nee/Non/Nie
FREE FROM INSECTS / Vrij van YES NO
ongedierte / Exempt de vermine/ Bez szkodnikéw| Ja / Oui/Tak Nee/Non/Nie
FREE FROM REMNANTS OF PREVIOUS
CARGOES / Vrij van vorige ladingresten / Sans YES NO
restes de chargements antérieurs/ Bez pozos- Ja/ Oui/Tak Nee/Non/Nie
tato$ci poprzedniego tadunku
VISUAL : TOTALLY INTACT AND FULLY
CLOSING
\Visueel heel en sluitbaar / Compartiments en bon YES NO
Etat visuel et pourvus de fermetures adéquates/ Ja/ Oui/Tak Nee/Non/Nie
\Wizualnie w dobrym stanie i z odpowiednim
zamknieciem
TYPE OF HEATING (tankers): steam / hot water / thermal oil
RODZAJ OGRZEWANIA (zbiornikowce) para/ gorgca woda/ olej
FINAL RESULT : IACCEPTED FOR LOADING YES NO
Resultaat / Résultat:  |Goedgekeurd om te laden / Accepté a charger / . .
. Ja / Oui/Tak Nee/Non/Nie
\Wynik: Dopuszczono do zatadunku
REMARKS / Opmerk-
ingen /
Remarques/
Uwagi
SURVEYOR'S NAME : THE CAPTAIN : **
De controleur / Le con- De kapitein :
troleur : Le capitaine
Kontroler : Kapitan :

* z klauzulg wytacznie towary rolne
** Przez zlozenie podpisu kapitan potwierdza prawidtowos¢ poprzednich tadunkéw zgodnie z zapisem

w raporcie LCL.
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GMP+ International
Braillelaan 9

2289 CL Rijswijk
The Netherlands

t.  +31(0)70 — 307 41 20 (Office)
+31 (0)70 — 307 41 44 (Help Desk)

e. info@gmpplus.org
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